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El 29 de marzo de 1977 en Asunción, Paraguay, fueron secuestrados José Luis 
Nell, Alejandro Logoluso, Marta Landi (argentinos y argentina), Nelson Santana 
y Gustavo Inzaurralde (uruguayos). Tras varias semanas de reclusión, torturas e 
interrogatorios, el 16 de mayo el grupo fue entregado por las fuerzas de segu-
ridad paraguayas a agentes argentinos para ser trasladados en avión a Buenos 
Aires. Diez días después Ricardo Peidró, sobreviviente del centro clandestino 
de detención y tortura bonaerense “El Atlético”, compartió celda con Inzaurral-
de; es el último dato que se tiene sobre uno de estos secuestrados. Al día de 
hoy, marzo de 2023, los cinco continúan desaparecidos.

Este caso ha sido parte en al menos tres procesos judiciales en otros tantos 
países: uno iniciado en Paraguay en 19931; otro en Uruguay, en el que el coro-
nel retirado Carlos Calcagno terminó procesado con prisión por el caso2; y fue 
además uno de los crímenes probados en el proceso contra el Plan Cóndor 
iniciado en Argentina en 2013 (con sentencia firme dictada en 2022), por este 
episodio fue condenado el ex almirante Antonio Vañek, dada su responsabili-
dad sobre el ex ccdyt “El Atlético” 3. Estos procedimientos legales fueron po-
sibles porque existen, además de testimonios de familiares y sobrevivientes, 
y materiales obtenidos por desclasificaciones oficiales de varios países, varios 
documentos del Archivo del Terror de Paraguay que dan cuenta de los hechos: 
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informes del procedimiento de captura, de la conformación de un grupo de ta-
reas para realizar los interrogatorios en abril de ese año, fichas de detención, e 
incluso un documento que relata la entrega del grupo de cinco secuestrados a 
personal de inteligencia de Argentina para ser llevadas en avión a Buenos Aires.

En setiembre de 2022, durante una investigación para trabajar como ilustra-
dor y guionista en un audiovisual sobre el caso4, y en busca de material gráfico 
sobre la aeronave usada para el traslado, encontré que actualmente estaría 
abandonada en el aeropuerto internacional Ángel S. Adami de Uruguay, cono-
cido popularmente como “aeropuerto de Melilla”. Hasta donde mis averigua-
ciones llegaron, no se trataría de un aparato similar, ni uno igual pero de otra 
procedencia y usos: sería el mismo Hawker Siddeley HS-125 modelo 400B con 
códigos de identificación 5-T-30 y 25251, que fuera registrado inicialmente por 
la Armada argentina con la matrícula 0653, luego matriculado para uso civil en 
Argentina como LV-AXZ y finalmente como CX-BVD, también para uso civil, 
pero en Uruguay5.

Establezco la coincidencia entre el avión mencionado en el documento del 
Archivo del Terror y el aparato que localicé en condicional, ya que no soy his-
toriador ni tengo formación académica como investigador. Pero, hasta don-
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de pude averiguar, si bien existe una diferencia entre la matrícula del avión 
mencionada en el documento paraguayo y el aparato presente en Melilla (se 
menciona como “5-7-30 - 0653” el código que debería haber sido consignado 
como “5-T-30 - 0653”), la rectificación de ese cambio de un “7” por una “T” 
fue hecha por Anabel Alcaide, una testigo que brindó testimonio en el juicio al 
Plan Cóndor en Argentina, información que está incluida en el auto de proce-
samiento contra Rafael Videla del 10 de julio de 20016 y en el tomo I de la In-
vestigación histórica sobre detenidos desaparecidos realizada por presidencia 
de Uruguay y la UdelaR7. Lo que puedo aportar actualmente de novedoso es la 
identificación y localización física del aparato.

Al día de hoy la nave está en mal estado, aunque en una sola pieza. En algunos 
sitios web de aficionados a la aeronáutica se la señala como abandonada desde 
20088, su propietaria sería la empresa uruguaya AirWolf SRL. En 2013 se le des-
manteló parte del panel de navegación9, pero sigue siendo un objeto reconoci-
ble, y como tal una muestra de las acciones de terror llevadas a cabo por varios 
Estados, una prueba de cómo operaba el Plan Cóndor. Las personas con quie-
nes me contacté para compartir el hallazgo (académicos, compañeros de los 
desaparecidos y personas vinculadas al tema), que desconocían la localización 
del aparato consideran, tal como pensé cuando me encontré con todo esto, que 
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se trata de un objeto simbólicamente importante, que debe ser conservado y 
puesto a conocimiento del público: es un vehículo que fue utilizado para el tras-
lado ilegal de personas que aún están desaparecidas, originarias de dos países 
distintos, en un procedimiento que involucró a las fuerzas represivas de tres 
naciones. Y, por si el horror no fuera suficiente, puede agregarse que ese avión 
era el transporte personal del ex almirante argentino Emilio Massera10. 

Elaboro este informe tras la sugerencia de organizar la información obtenida y 
presentarla a personas o instituciones interesadas en recuperar el avión. Pongo 
a disposición los datos y sus fuentes, una cronología de elaboración propia y al-
gunas imágenes tomadas de internet para que todo sea chequeado y confirma-
do. Agrego, al final, una fotografía que pude hacer desde fuera del aeropuerto, 
ya que por las medidas de seguridad del predio no pude acercarme al aparato. 
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Cronología del Hawker Siddeley 125 400B 5T-30

1970
28 de julio: realiza su primer vuelo

1971
14 de abril: incorporado por la 2da Escuadrilla Aeronaval de Sostén Logístico 
Móvil de la 5ta Escuadra Aeronaval de la Armada Argentina con la matrícula 
0653 5-T-30

1977
15 de mayo: vuelo a Santa Fe, Argentina, trasladando al Almirante Emilio Mas-
sera para asistir a los festejos del Día de la Armada Argentina (17 de mayo)

16 de mayo: en el aeropuerto de Asunción, Paraguay, el avión recibe al grupo 
de secuestrados argentinos y uruguayos para ser trasladados a Buenos Aires.

26 de junio: accidente grave en Usuahia

1979
9 de junio: tras su reconstrucción en Inglaterra, es puesto en vuelo nuevamen-
te en Argentina



1982
Utilizado para tareas de observación en la Guerra de Malvinas

1987
8 de junio: registro cancelado en la Armada Argentina

24 de setiembre: vendido a la empresa Alparamis S.A., rematriculado como LV-
AXZ 

2004
Vendido a la empresa Nemiro S.A., rematriculado como CX-BVD, adaptado 
para operaciones antigranizo

2005
Nemiro pone a la venta el avión. Pasaría a la empresa uruguaya Air Wolf.

2006
6 de diciembre: AirWolf S.R.L. recibe autorización provisoria por parte de la Di-
rección Nacional de Aviación Civil a realizar servicios de taxi aéreo (resolución 
459/2006). De este documento surge que la empresa poseía un Cessna 340 y 
un Hawker 125-400.



2007
Julio: AirWolf S.R.L. registra el avión con la matrícula CX-BVD

3 de setiembre: AirWolf S.R.L. recibe la autorización del Ministerio de Defensa 
para operar como taxi aéreo (557/007).

2008
15 de abril: registro de estar en estado de abandono en el Aeropuerto Ángel 
Adami (Melilla) de Montevideo.

2013
28 de abril: aparece un artículo sobre el desarme de la cabina del avión.
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Datos técnicos

Fabricante: Hawker-Siddeley Aviation Ltd.
Propósito: Transporte ejecutivo de mediano alcance
Tripulación: 3 personas
Capacidad: 7 pasajeros

Dimensiones
Envergadura: 14,32 m
Largo: 14,42 m
Alto: 5,03 m 
Peso: 10.555 k

Prestaciones
Velocidad máx.: 695 km/h
Alcance: 2600 km
Autonomía: 2 horas y media
Motor: 2 turborreactores Rolls Royce Viper 522 de 1525 kg de empuje
Armamento: No tuvo
Cantidad de aparatos: 1 
Características: 5-T-30
Periodo de uso: 1972 - 1994

Tomado de http://elmuan.blogspot.com/2012/09/1972-hawker-siddeley-hs-125-serie-400.html



Ubicación del avión en el aeropuerto de Melilla



Vista de la aeronave desde Camino Melilla




